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Recognisingthat many of the warld's most potentiallydangerous waters in

terms of ship safety liewithin the jurisdictionof Port ar Harbour Authorities

and that vessels in those waters may be carrying passengers ar hazardous

cargoes, ar cargoes which could cause serious pollution in the event of a

casualty,the XIXFIGGeneral Assemblyin Helsinkiin 1990, approved a

recommendation of its Technicaland ScientificCommissionon Hydrography,

Commission4, that it establish a Working Group to reviewthe current status

of hydrographic surveying in ports and harbours and make recommendations

regarding any perceived need for further studies of specificproblems which

may anse.

Thispublication isthe result of that Warking Group's wark. The report was

considered by the 61st FIGPermanent Committee meeting in Melbourne in

March, 1994 and it was agreed to publish the report as an FIGpolicy
document.

It is published and issued by FIG,in the hope that consideration of it willlead

to discussionand debate in relevant fora and that it will raise awareness and

providesome guidance to port managers on chart related issues.

Grahame K. Lindsay

Secretary General FIG

25 July, 1994
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Thescienceof hydrography is familiar to all mariners.Surveysmade by

hydrographic surveyorsform the basisof navigational charts and associated

publications usedworldwide for commerce and recreation.

In coastalwaters and the approachesto ports, the responsibilityfor surveying

and charting restswith the National Hydrographic Office (NHO)of the

country.

Within port areasthe NHO retains responsibilityfor charting, but in many

cases,does not have responsibilityfor surveying. In these cases,the primary

responsibilityof the Port Authority (PA)is to provide information on their

harbour(s)to the NHOto enable the timely updating of charts and nautical

publications.

In countries without a NHO it can be difficult for a PAto ensurethat its

hydrographic information is promulgated.

The purpose of this Statement is to contribute to the promotion of greater

shipping safety through improved hydrography in ports and harbours.

FIG representsprofessionalsurveyorsworldwide,manyof whom areinvolved

in port hydrography. Commission4 isable to solicit the views of professionals

in NHOs,PAsand commercial surveycompanies,and has, through its

Working Group 41gb, assessedthe status of port hydrography and identified
areasof concern.

Onthe recommendationof Commission4, FIG advocatesthat port surveying

and charting of ports and their approachesshould conform to agreed

standardsand be carried out by appropriately qualified personnel.
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FIGsharesthe eoneernof marinersregarding the potential dangersto shipping

in waters whieh are inadequatelysurveyedand eharted.Shippingeasualtiesean

result in 1055of life and severe(and eostly)damage to vessels.The

environmental damage whieh eanresult iswell appreeiated.Hydrographersare

aware of the potential hazardsposedby unehartedfeatures, shoalareasor

man-made obstructions. Shippingsafetydependsnot only on eompetent

navigation but adequate hydrographyand up-to-date eharts.

FIG reeognisesthat the responsibilitiesof portsto providea safeenvironment

for shipping are not always dearly defined. The owners and Mastersof vessels

using the port are subjeetto internationally agreed rulesand regulations

eoneerningthe operation and eondition of vesselsand their equipment. In

many eountriesthe owners and operators of jetties and quayswhere vessels

are invited to berth are subject to similar legislation.Similarformal rulesor

official guidelinesfor port hydrography do not exist.

The majority of PAstake a very responsibleview and take every reasonable

preeaution to ensurethat their waters are properly surveyedand eharted.

Many produee their own ehartsfor loealusein addition to sending the data to

their NHOfor indusion on national and international eharts. Some ports with

limited resoureeseoneentrateon surveyingonly those areaswhieh are eritieal

to the safety of eommereialvesselsand give low priority to areaswhieh do not

eontribute finaneially to the port. Thereare ports where surveyinghas not

been earriedout to modern standardsand eharting is lessthan adequate.

In many eountries there isdose eooperation between PAsand the NHO, but

where eountriesdo not havea national eharting agency,there is diffieulty in

disseminating hydrographie information to mariners.

In the interests of shipping safety, Port Authorities are eneouraged

to review the status of their existing eharts and for of the eharts for

their harbour published by the National Hydrographic Office and the

policy for future surveying and eharting. Adviee, if required, ean be

obtained from national or international agencies or the private
sector.
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Port Authorities in countries without a National Hydrographic Office

are encouraged to make the results of their harbour surveys known

to the Hydrographic Office which has de facto responsibility for

publishing charts for their harbours and approaches.

ECDISasa navigational tool will be introduced on board commercial vesselsin

the near future. The introduction of ECDISwill require the digitisation of

harbour charts for incorporation into their databases.High resolution

graphical displaysare likely to lead to the useof ECDISfor harbour navigation,

manoeuvring within channelsand anchoragesand inevitably to approach

berths. Thiswilllead to a requirement for surveysat scaleslarger than hitherto

usedfor paper charts. FIGsharesthe concern of many of the charting

agenciesregarding the suitability of many existing port surveysfor inclusion in
ECDISdatabases.

In view of the impact of ECDISon navigation techniques, National

Hydrographic Offices are encouraged to review the status of their

charting of port areas, port approaches and coastal areas adjacent to

ports with a view to assessingsuitability for inclusion in digital
databases.

FIGrecognises the standards that have been agreed by the Member States of

the International HydrographicOrganisation (lHO)for the conduct of

hydrographic surveysand for t~e production of charts. These standards form

the basis of procedures and methods of the national hydrographic offices. FIG

believesthat all port surveyingand charting should conform to those

standards, as published by the International HydrographicBureau (IHB)at
Monaco.
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Port Authorities should adopt existing internationally accepted

standards for surveying as set out in IHB publication S-44 and

produce charts which confirm to the IHO chart specificationsas set

out in publication M-4.

FIGrecognises that personnel involved in port surveyscome from varying

backgrounds, have different qualifications and havereceivedtraining in

different skilIs.FIGbelievesthat standardisationwould be appropriate and

helpful to port management, and notes that the Standardsadopted by the

FIG/IHOAdvisory Boardon Standardsof Competence for Hydrographic

Surveyorscould form the basisfor suitable standard education and training
courses.

The FIG/IHOStandardsof Competence for HydrographicSurveyors,asset out

in IHB publication M-S should be kept under review to ensurethat they reflect

the special requirements of port hydrographers.The Standardsand the list of

accredited coursesshould be publicisedthroughout the port industry.

FIG recognisesthe valueof the exchangeof informationbetweenportson

hydrographic methods and equipment, including new technology. It is

particularly important for ports at the national levelto exchange ideasand

information, with a view to increasingthe useof international standardsand
recommendations.

For individual surveyors,there are frequent conferences,symposiaand

technical meetings organised by the national and international organisations

serving hydrography. There are many widely distributed technical journals and

severalmagazineson port and harbour matters which alsocarry information

on hydrography.

4
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FIGencourages all personnel involved in port hydrography to support the

efforts of the international and national bodies, societiesand associationsby

attending meetings and offering papersfar publication.

Port Authorities are encouraged to make and maintain contact with

each other and to participate in the exchange of information both

nationally and internationally, to promote and maintain high

standards of hydrography.

The hydrographic community should continue with its programmes

to promote the exchange of information and knowledge. The Port

Authorities should encourage their staff to participate in these

events, and from time to time, or..ganiseevents, perhaps jointly with

other international bodies, which specificallytarget the port

industry.

Professionaland technical adviceto ports with limited hydrographic expertise

may be availablefrom government or private sourcesand initial enquiries may

be made through the National Hydrographic Officesar the international

arganisation.

The international hydrographic community should be alerted to a

possibleneed for the provision and coordination of assistanceto

ports with limited hydrographic expertise.

5
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Working Group 41gb of Commission4 of FIGacknowledgesthe assistance

given by severalcontributors to this work.

**********

Preparedby Working Group 41gb of Commission4 of FIG

Keith Millen, United Kingdom, Chairman

Wilfried Schleider,Germany

Marc Chaumet-Lagrange, France

with assistancefrom Commission4 National Delegates.
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dans les Ports



La FIGpartage les inquietudes des navigateurs en ce qui concerne les dangers

potentiels pour la navigation dans les eaux dont les leveset les cartes sont

inadequats. Lesaccidents de navigation peuvent conduire a la perte de vies

et a de graves (et couteux) degats causes aux navires. Lesdegats possibles

pour I'environnement sont bien connus. Leshydrographes sont sensibles aux

risques potentiels que posent les particularitesphysiques non indiquees sur les

cartes, les bas-fonds ou les obstructions non naturelles. Lasecurite maritime

ne depend pas seulement d'une competence en matiere de navigation mais

aussi d'une hydrographie adequate et d'une cartographie qui soient a jour.

LaFIGreconnaTtque les responsabilitesdes ports ne sont pas toujours

clairement definies lorsqu'ils'agit de creer un environnement sur pour la

navigation. Lesproprietaires et les maitres des naviresutilisant le port sont

soumis aux reglements acceptes a I'echelon international en matiere

d'operation et de condition des navireset de leur equipement. Dans de

nombreux pays, les proprietaires et operateurs de jetees et de quais offerts a

I'amarrage des naviressont soumis a une legislationsimilaire.IIn'existe ni

reglementation formelle ni ligne de conduite officiellede ce genre pour

I'hydrographie portuaire.

La majorite des APassurent leurs responsabiliteset prennent toutes les

precautions necessaires pour s'assurer que soient convenablement etablis les

leveset les cartes de leurs eaux. Nombreux sont ceux qui produisent leurs

propres cartes aussi bien pour un usage localque pour fournir a leur SHNles
donnees a incluresur les cartes marines nationales et internationales. Certains

ports dont les ressources sont limiteesconcentrent leurs leves

hydrographiques sur les zones critiques pour la securite des navires de

commerce et accordent un moindre niveau de prioriteaux zones qui ne

contribuent pas a la situation financiere du port. Dans certains ports les leves

hydrographiques n'ont pas ete effectues selon les normes modernes et la

cartographie marine n'est pas adequate.
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De nombreux paysbeneficient d'une eooperation etroite entre lesAP et le

SHN,maisdans leseasOUil n'existe pas dans le paysde bureaux nationaux

pour la eartographie marine, la distribution d'informations hydrographiques

aux navigateursS'aVerediffieile.

Dans I'interet de la.securite de la navigation, il est recommande aux

autorites portuaires de reviser I'etat des cartes marines actuelles

et/ou des cartesde leur port publiees par le SHN, ainsi que la

politique future appliquee aux leves hydrographiques et a la

cartographie marine. Si besoin est, des conseiispourront etre

sollicitesaupres d'agences nationales ou internationales, ou aupres

du secteur prive.

L'on encourage les autorites portuaires des pays qui ne possedent

pasde servicehydrographiquenationala faire connaitre les resultats

des leves hydrographiques de leurs ports au service hydrographique

responsa ble, dans la pratique, de la publication des cartes marines de

leurs ports et voies d'acces.

Dans un proeheavenir, lesSEVCMseront installesa bord des naviresde

eommeree en tant qu'outils de navigation. L'introduction des SEVCM rendra

neeessaire la digitalisation des eartes marines portuaires de maniere a ee

qu'elles puissent et re ineorporees a leurs bases de donnees. La visualisation

graphique a haute resolution eonduira sansdoute a I'utilisation des SEVCM

pour la navigation dans les ports, les manæuvres au sein des voies portuaires

et sur les lieux d'ancrage, et inevitablement pour I'approehe des postes

d'amarrage. Cela menera a la-neeessite d'utiliser des leves a plus grande

eehelle que eeux qui I'etaient jusqu'iei pour les eartes imprimees sur papier. La

FIG partage les inquietudes de nombreux bureaux eartographiques en ee qui

11
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concerne la validite d'un grand nombre de leveshydrographiques aduels

quant a leur inclusion dans lesbasesde donnees des SEVCM.

Vu I'impact des 5EVCM sur les techniques de navigation, les 5ervices

hydrographiques nationaux sont invites a examiner le statut de la

cartographie de leurs zones et voies d'accesportuaires, des zones

cotieres proches des ports en vue d'evaluer leur degre de pertinence

quant a leur inclusiondans les basesde donnees numeriques.

La FIGreconnait lesnormes qui ont ete convenuespar lesetats membres de

l'Organisation hydrographique internationale (OHI)pour la tenue des leves

hydrographiques et pour la cartographie marine. Cesnormes forment la base

des procedureset methodes suiviespar lesserviceshydrographiques

nationaux. LaFIGest d'avis que tout levehydrographique ou etablissementde

cartes portuaires doit se conformer a cesnormes, telles qu'elles sont publiees

par le Bureauhydrographique international (BH!)a Monaco.

Lesservices portuaires devront adopter les normes acceptees au

niveau international pour les leves hydrographiques, telles qu'elles

sont publiees dans le document du BHI 5-44, et produire des cartes

marines conformes aux specifications de I'OHI concernant les cartes et

publiees dans le document M-4.

LaFIGreconnalt que le personnelparticipant aux etudes hydrographiques des

ports viennent de spheresdifferentes, possedentdesqualifications differentes
et ont rec;uune formation dans des domaines differents. LaFIGest d'avis

qu'une normalisation serait appropriee et utile pour la gestion des ports et

note que lesnormes adoptees par le Conseilconsultatif FIG/OHIrelativesaux

criteresd'aptitude pour les hydrographespourrait former la based'un

enseignement et de cours de formation appropries.

12



i

L'examen des criteres d'aptitude FIG/OHIpour les hydrographes,

tels qu'ilsont ete presentes dans la publicationBHI M-S, devraitetre
maintenu pour assurer qu'ils refletent les besoins particuliers des

hydrographes des ports. Les criteres et la liste de cours accredites
devraient etre diffuses dans toute I'industrie portuaire.

LaFIGreconnait I'utilitede I'echange d'informations entre les ports sur les

methodes et le materiel hydrographiques, y compris la nouvelletechnologie.

IIest particulierement important pour les ports d'echanger au niveau national
des idees et des informations, dans le but d'accroitre I'utilisationde normes et

recommandations internationales.

Chaque hydrographe a la possibilitede participer a des conferenees, colloques

et reunions frequemment prevus par les organisations nationales et

internationales. IIexiste de nombreuses revues techniques et plusieurs

magazines traitant de questions concernant les ports qui sont largement

diffuseset contiennent egalement des informations en matiere

d'hydrographie.

LaFIGencourage tout le personnel de I'hydrographie portuaire a soutenir les

efforts des organes, societes et associations internationales et nationales en

assistant aux reunions et en soumettant des exposes qui seront publies.

Lesautorites portuaires sont encouragees a prendre contact et a

maintenir ce contact les unes avec les autres et a participer a

I'echange d'informations tant au niveau national qu'international,

afin de promouvoir et de maintenir la haute qualite de

I'hydrographie.

13
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Lacommunaute hydrographique devrait poursuivre ses programmes

visant a promouvoir I'echange d'informations et de connaissances.

Les autorites portuaires devraient encourager leur personnel a

participer a ces manifestations et devraient, de temps a autre,

organiser - eventuellement en cooperation avec d'autres organes

internationaux - des manifestations s'adressant particulierement a

I'industrie portuaire.

Lesconseiis d'ordre professionnel et technique destines aux ports possedant

une experience technique limiteeen matiere d'hydrographie peuvent etre

obtenus de sources gouvernementales ou priveeset les premieres demandes

de renseignements seront adressees aux Serviceshydrographiques nationaux

ou aux organisations internationales.

IIserait bon d'eveiller I'attention de la communaute hydrographique
internationale sur I'eventuel besoin de fournir et de coordonner

I'aide aux ports possedant une experience technique limitee en

matiere d'hydrographie.

LeGroupe de travail41gb de la Commission4 de la FIG est reconnaissant de

I'assistance qui lui a ete apportee par plusieurscollaborateurs.

**********

Prepare par le Groupe de travail41gb de la Commission4 de la FIG

Keith Millen, Royaume-Uni, President.

Wilfried Schleider, Allemagne

Marc Chaumet-Lagrange, France

avec I'assistance des delegues nationaux de la Commission4.
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Hydrographie
in Hifen





DieWissenschaft der Hydrographie ist allen Seeleuten vertraut. Von

hydrographischen Vermessungsingenieuren durchgefOhrte Vermessungen

sind die Grundlage von Navigationskarten und damit verbundenen

Veroffentlichungen, die weltweit im Handelsverkehr und zu

Erholungszweckenverwendet werden.

DieVerantwortung fOrVermessungen und die kartographische Erfassungvon

KOstengewassernund Hafeneinfahrten liegt bei dem nationalen Amt fOr

Hydrographie(NHO- NationalHydrographicOffice)des jeweiligenLandes.

FOrdie kartographische Erfassung innerhalb von Hafenbereichen ist ebenso

das NHOzustandig, hat jedoch in vielen Fallennicht die Verantwortung fOr

Vermessungen. Insolchen Fallenist die Hafenbehorde (Port Authority)

hauptsachlich dafOrverantwortlich, dem NHOInformationen Oberihren Hafen

bzw. ihre Hafen zukommen zu lassen, die die rechtzeitige Aktualisierungvon

Seekarten und nautischen Veroffentlichungen ermoglichen.

In Landern, in denen kein NHOexistiert, kann es fOreine Hafenbehorde

problematisch sein, die Verbreitung von hydrographischen Informationen
sicherzustellen.

Der Zweck dieses ProtokolIs ist, durch verbesserte Hydrographie in Hafen zur

Forderung einer groBeren Sicherheit in der Schiffahrt beizutragen.

DIE ROLLE DER FIG

DieFIGreprasentiert weltweit professionelleVermessungsingenieure, von

denen vielemit Hafenhydrographie zu tun haben. Die Kommission4 kann um

die Meinung von Fachleuten bei NHOs,Hafenbehorden und kommerziellen

Vermessungsfirmen nachsuchen und hat mit Hilfeihrer Arbeitsgruppe 419b

den Stand der Hafenhydrographie untersucht und Problembereiche
identifiziert.

Auf Empfehlung der Kommission4 befOrwortet die FIG,daB

Hafenvermessungen und die kartographische Erfassungvon Hafen und

17



Hafeneinfahrten einer festgesetzten Norm entsprechensollten und von

ausreichendausgebildetem PersonaldurchgefOhrtwerden sollten.

Die FIGteilt die Bedenkender SeefahrerbezOglichder moglichen Gefahr fOr

die Schiffahrt in ungenOgendvermessenenund kartierten Gewassern.

Schiffsunfalle konnen zu Lebensverlustenund schweren (und teuren) Schaden

an den FahrzeugenfOhren. Der sich dabei ergebende Umweltschaden kann

betrachtlich sein. Hydrographen sind sich der moglichen Gefahr durch nicht

verzeichnete Merkmale, Untiefen oder kOnstlicheHindernissebewuBt. Die

Sicherheitder Schiffahrt hangt nicht nur von sachkundiger Navigation,

sondern auch von ausreichenderHydrographie und von auf den letzten Stand

gebrachten Seekartenab.

Die FIGerkennt die Tatsachean, daB die Verantwortlichkeiten der Hafen, eine

sichereUmwelt fOr die Schiffahrt zu schaffen, nicht immer klar abgegrenzt

sind. Die Eignerund Kapitanevon Schiffen,die den Hafen anfahren,

unterliegen international vereinbarten Bestimmungenund RegelnbezOglich

des Betriebesund desZustandesder Fahrzeugeund deren AusrOstung. In

vielen Landern unterliegen die EigentOmervon Landestegenund

Kaianlegestellen,an denen Schiffeanlegen konnen, ahnlichen

Gesetzesbestimmungen. Ahnliche formelle Regelnoder offizielle Richtlinien

fOr Hafenhydrographie bestehen nicht.

Die groBe Mehrheit der Hafenbehorden sind sich der Verantwortung bewuBt

und treffen angemesseneVorkehrungen, um sicherzustellen,daB ihre

GewasserordnungsgemaB vermessenund verzeichnetsind. Vielestellen ihre

eigenen Seekartenzum artIichen Gebrauch her, zusatzlichzu den Daten, die
sie an ihr NHOzum EinschluBin nationale und internationale Karten

einsenden. EinigeHafen mit begrenzten Mitteln konzentrieren ihre

Vermessung nur auf solche Gebiete, die kritisch fOrdie Sicherheitvon

Handelsschiffensind und geben Gebieten, die nicht unmittelbarfinanziell zum

Hafen beitragen, niedrige Prioritat Diessind die Hafen, in denen Vermessung

18
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nicht nach modernstem Standard ausgefOhrt wurde und wo

Kartenverzeichnissezu wOnschen Obriglassen.

In vielenlc3ndernbesteht enge Zusammenarbeit zwischen Hafenbehorden

und dem NHO,aber in Landern, in denen es keine staatliche

Seekartierungsagentur gibt, entstehen Schwierigkeiten,hydrographische

Informationen an Seefahrer weiterzuleiten.

1mInteresseder Sicherheit der Schiffahrt werden Hafenbehorden

dazu angeregt, den Stand ihrer bestehenden Karten und / oder die
vom NHO veroffentlichen Seekarten ihres Hafens, sowie den

Grundsatz fur zukunftige Vermessungs- und Kartierungsarbeiten zu

uberprufen. Beratung, faUserforderlich, kann von nationalen oder

internationalen Agenturen oder vom Privatsektor eingeholt werden.

Hafenbehorden in Uindern ohne NHO werden dazu angeregt, die

Ergebnisseihrer Hafenvermessung dem hydrographischen Amt

mitzuteilen, das praktisch die Verantwortung fur die

Veroffentlichung der Karten ihres Hafens und der Einfahrten hat.

.t~~l.,DER;'EIN FLUSS.1,Y9f\1~LEKT~9N I~.~H~f\I<ipl~IT~LEf\li'1 ',;

~!~~HS~Er'KA~TE~:I~FQ~f\1A TI9NS~.)'"S,T~~,E!~i(ECDIS)C! .~r ~.J~;'.,'{f.:~":,f,'r,",,,/;.,../');.'-:,,;;- ';: ",'r::- : "';:""";" ': .- .,:::", ' <:,":':;:;-(-:",:':'::' -',:':':,;;;,;:':;),;:>-,;;~\ ':;,'. ' : '.. ',,' 4 ,~:1

ECDISals Navigationsinstrumentwird in naher Zukunft an Bord gewerblicher

WasserfahrzeugeeingefOhrtwerden. Die EinfOhrungvon ECDISwird die

Digitalisierungvon Hafenkarten erforderlich machen, damit diese in

Datenbankenaufgenommen werden konnen. Hocnauflosendegraphische

Anzeigegeratewerden hochstwahrscheinlichzum Einsatzvon ECDISin der

Hafennavigation,beim Manovrieren innerhalb von Fahrrinnenund

Ankerplatzen und unweigerlich in der Anfahrt zu LiegeplatzenfOhren. Dies

wird zu einerAnforderung an VermessungenfOhren, in einem groBeren

MaBstabalsbisherfOr PapierkartenOblich. Die FIGteilt dieseBedenkenvieler

KartographieagenturenbezOglichder Tauglichkeit vieler existierender

HafenvermessungenfOr die Aufnahme in ECDISDatenbanken.

19
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In Anbetracht des Einflussesvon ECDISauf Navigationsverfahren

werden die Staatlichen Amter fur Hydrographie dazu angeregt, den

Stand ihrer Kartierung von Hafengebieten, Hafeneinfahrten und an

Hafengebiete angrenzende Kustengewasser im Hinblick auf deren

Tauglichkeit zur Aufnahme in digitale Datenbanken zu uberprufen.

Die FIGanerkennt die Standards,die zwischenden Mitgliedsstaaten der

Internationalen HydrographischenOrganisation (lHO) fOr die DurchfOhrung

von hydrographischenVermessungenund der Herstellungvon Seekarten

vereinbart wurden. DieseNormen stellen die Grundlage fOrVerfahren und

Methoden der nationalen hydrographischenAmter dar. Die FIGist der

Meinung, daB alle Hafenvermessungund -kartierung mit diesen Normen, wie

vom Internationalen HydrographischenAmt (lHB)in Monaco verbffentlicht,
Obereinstimmensollten.

Hafenbehorden sollten bestehende international akzeptierte

Normen fur die Vermessung annehmen, wie in IHB Druckschrift 5-44

dargelegt, und Seekarten herstellen, die mit der in Druckschrift M-4

dargelegten Kartenspezifikation ubereinstimmen.

Die FIGist sich bewuBt, daB Personal,das in der Hafenvermessungtatig ist,

unterschiedlichen beruflichen Hintergrund hat, verschiedeneQualifikationen

besitzt und Schulung in verschiedenenFahigkeitenerhalten hat. Die FIGist

der Auffassung, daB Standardisierungangebracht und nOtzlichfOr

Hafenverwaltungen ist und bemerkt, daB die von der FIG/ IHO Beratungsstelle

fOr Standardisierungder Tauglichkeit von hydrographischen

VermessungsingenieurenObernommenenNormen die Grundlage fOr

nOtzlichestandardisierteAusbildungs- und Schulungskursesein kbnnte.

20



Die FIG/ IHO Normen der Kompetenz von Hydrographischen

Vermessungsingenieuren, wie in IHB Druckschrift M-S dargestellt,

sollte standig uberpruft werden, um sicherzustellen, daB sie die

speziellen Anforderungen an Hafenhydrographen widerspiegeln.
Die Standards und die Listevon akkreditierten Kursen sollten uberall

in der Hafenindustrie veroffentlicht werden.

Die FIGist sich der Bedeutung des Informationsaustauscheszwischen Hafen

bezOglichhydrographischerVerfahren und Anlagen, einschlieBlichneuer

Technologien, bewuBt. Der Austauschvon Ideenund Informationen ist

besondersfOr Hafen auf nationaler Ebenewichtig, mit Blickauf eine

zunehmende Verwendung internationaler Normen und Empfehlungen.

FOrindividuelleVermessungsingenieuregibt es haufige Konferenzen,

Symposienund technischen Besprechungen,die von nationalen und

internationalen, der Hydrographie dienenden Organisationen abgehalten

werden. Esgibt viele weitverbreitete technischeJournale und einige

Zeitschriftenzu Hafenangelegenheiten,die ebenfalls Informationen zur

Hydrographie beinhalten.

Die FIGhalt alle mit Hafenhydrographie befaBten Personendazu an, die

Arbeit internationaler und nationaler Organe, Gesellschaftenund Verbande

durch Teilnahmean Konferenzen und Bereitwilligkeit, Referatezur

Veroffentlichung anzubieten, zu unterstOtzen.

Hafenbehorden werden dazu angehalten, miteinander Kontakt zu

knupfen und zu halten und sowohl auf nationaler als auch auf

internationaler Ebene Informationsaustausch zu pflegen, mit dem

Ziel, einen hohen Standard der Hydrographie zu fordern und
aufrechtzuerhalten.
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Die hydrographische Gemeinschaft 5011ihre Programme zur

Forderung des Austauschesvon Informationen und Wissen
weiterflihren. Die Hafenbehorden sollen ihr Personaldazu anhalten,

an diesen Veranstaltungen teilzunehmen und von Zeit zu Zeit

Veranstaltungen abhalten - vielleicht gemeinsam mit anderen

internationalen Organen, die speziell auf die Hafenindustrie

ausgerichtet sind.

Fachlicheund technischeBeratung von Hafen mit begrenzten

hydrographischenSachkenntnissendurch offentliche oder private Quellen

kann eventuell erhaltlich sein,wobei erste Erkundigungen Oberdie Nationalen

Amter fOr Hydrographie (NHOs- National HydrographicOffices)oder die

internationalen Organisationeneingezogen werden konnen.

Die internationale hydrographischeGemeinschaft ist auf einen moglichen

Bedarf fOr die Gewahrung und Koordination von Hilfe fOr Hafen mit

begrenzten hydrographischenSachkenntnissenaufmerksamzu machen.

Die Arbeitsgruppe 41gb der Kommission4 der FIGbedankt sichfOr die

UnterstOtzung,die ihr von mehreren Mitarbeitern fOr dieseArbeit gewahrt
wurde.

**********

AbgefaBt von der Arbeitsgruppe 41gb der Kommission 4 der FIG

Keith Millen, Vereinigtes Konigreich, Vorsitzender

Wilfried Schleider, Deutschland

Marc Chaumet-Lagrange, Frankreich

mit Hilfe der Landesdelegierten der Kommission 4.
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